Pétition contre le corridor d’autobus Dalhousie.

Nous, citoyens, associations, syndicats, interpellons les forces politiques montréalaises et leurs
candidats : Nous demandons un moratoire sur I’exécution du corridor exclusif pour autobus dénommé
le corridor Dalhousie, issu du projet autoroutier dénommé Quartier Bonaventure.

Nous langcons un appel en ce sens et souhaitons que soit lancé un débat municipal sur les transports. Les
choix en la matiere doivent étre cohérents avec le contexte socio-économique et écologique du 21le
siecle.

Le passage de plus de 1000 autobus/jour dans ce corridor de 700 m situé dans une zone résidentielle,
monopoliserait la vie de quartier et hypothéquerait le développement de la derniere zone développable
du centre ville, en plus de menacer la survie d’'un complexe architectural d’une grande valeur
patrimoniale.

Le corridor appauvrirait inutilement les ressources publiques.

Le corridor Dalhousie utiliserait d’énormes ressources financieres qui pourraient étre mieux utilisées
ailleurs. On annonce que pour réaliser ce passage de 700 m, un budget d’environ 86 MS$ s’imposerait,
soit plus de 120 000 S/m. Au cours de la phase des études de circulation, plusieurs trajets alternatifs
beaucoup moins couteux ont été sommairement considérés, et de nouveaux trajets innovateurs
continuent a faire surface. Tous ces trajets méritent d’étre évalués de plus pres, afin de pouvoir justifier
ou non leurs co(ts face aux bénéfices qu’ils engendreraient.

Le corridor créerait une nouvelle barriére entre le Sud-Ouest et Ville-Marie qui nuirait a la sécurité des
riverains et des usagers.

Alors que la Société du Havre de Montréal souhaite mettre au sol une autoroute urbaine pour « rétablir
les liens transversaux et recréer un nouveau milieu de vie »*, voila qu’elle recommande d’implanter un
corridor d’autobus qui aura un effet de barrieére plus important que celui qu’impose présentement la
structure autoroutiere. De plus, le corridor Dalhousie présenterait des nouvelles complications par le
sérieux manque de visibilité constaté aux intersections, particulierement aux heures de pointe, mettant
ainsi a risque la sécurité des riverains, des automobilistes, des chauffeurs d’autobus et de leur clientéle,
des piétons, et des cyclistes. Les trajets alternatifs déja mentionnés présentent des solutions plus
sécuritaires, autant pour les chauffeurs d’autobus et automobilistes que pour les riverains a pied et en
bicyclette.

! Fiche synthése — Le Quartier Bonaventure: un projet de reconstruction urbaine s’inspirant du génie des lieux.
Publié par la Société du havre de Montréal, mars 2009.



Le corridor nuirait a la santé des riverains.

D’aprés un rapport’ publié en 2007 par la Direction de la santé publique (ASSSM), la pollution par les
particules dans I’air augmente le risque de mortalité au Québec. La pollution atmosphérique accroit
significativement le risque de déces en ville.

A cause de I'augmentation du nombre d’autobus circulant dans le corridor et du ralentissement
significatif des véhicules dans le boulevard urbain, la génération et la concentration de gaz polluants
s’accroitraient en proportion.

S’il faut encourager les automobilistes de la Rive-Sud a emprunter le transport en commun, ¢a ne
devrait pas étre aux dépens de la population locale, et la solution retenue devrait prendre en
considération la santé des riverains, particulierement si un des grands objectifs du projet Quartier
Bonaventure est de créer 2 800 nouveaux logements dans le quartier et d’encourager les familles a y
vivre.

Nous exigeons que le développement local et le bien-étre des citoyens soient pris en compte dans les
plans de transport.

Les investissements publics doivent favoriser le développement local, aider a répartir les activités sur
tout le territoire, adapter les moyens de transports aux nouvelles réalités de ce début de siecle.

Nous applaudissons la SHM pour avoir reconnu, par I'entremise du projet Quartier Bonaventure, que les
autoroutes sont un symbole d’une époque qui disparait, celle de I’énergie bon marché et de I'ignorance
des conséquences écologiques de I'activité économique. |l faudrait maintenant que les forces politiques
a Montréal dénoncent aussi cette époque d’autoritarisme des élus dans la détermination des politiques
publiques. Nous sommes a I'époque de la durabilité et du développement local. Nous exigeons que nos
dirigeants et élus nous écoutent et prennent en compte ces nouvelles dimensions avec lesquelles
I'implantation du corridor Dalhousie n’est pas compatible.

Veuillez agréer I'expression de nos salutations distinguées.

? Rapport annuel 2006 — Le transport urbain, une question de santé. Publié par Direction de santé publique —
Agence de la santé et des services sociaux de Montréal, 2007.



Veuillez trouver ci joint les signatures des différents citoyens, associations et syndicats en accord avec
cette pétition.

Nom/Prénom Adresse Courriel
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Petition Opposing the Dalhousie Bus Corridor

We citizens, associations, unions are calling on Montreal’s political forces and their candidates: We are
asking for a moratorium on the implementation of the exclusive bus corridor known as the Dalhousie
Corridor, tied to the autoroute project known as Quartier Bonaventure.

We are making an appeal to this end, and would like to launch a citywide debate on transportation.
Choices on these issues have to be consistent with the socio-economic and ecological context of the
21st century.

Over 1000 buses a day would go through this 700-meter corridor located in a residential zone, thereby
monopolizing the life of the neighbourhood and jeopardizing development of the last downtown area
that still can be developed, in addition to threatening the survival of an architectural complex of great
heritage value.

The Corridor would needlessly drain public resources.

The Dalhousie Corridor would use up enormous financial resources that could be better spent
elsewhere. It has been announced that building this 700-meter passage would require an 86 million
dollar budget, amounting to over $120,000 per meter. At the stage of traffic studies, several much less
expensive alternative routes were too hastily considered, and innovative new routes keep on appearing.
All these routes deserve to be more closely evaluated, to see if their costs can be justified or not in
relation to the benefits they would bring.

The Corridor would create a new barrier between the Sud-Ouest and Ville-Marie, at the cost of the
safety of users and the people living nearby.

Even as the Société du Havre de Montréal wishes to put on the ground an urban autoroute so as to « re-
establish transversal links and recreate a new living environment »*, it is now recommending setting up a
bus corridor that will act as an even greater barrier than the one currently imposed by the autoroute
structure. Furthermore, the Dalhousie corridor would present new complications due to the serious
lack of visibility experienced at intersections, particularly at rush hours, thus putting at risk the safety of
the people living nearby, of car drivers, of bus drivers and their clients, of pedestrians and of cyclists.
The alternative routes mentioned above feature safer solutions, for bus drivers and car drivers as well as
for the people living nearby and those moving on foot or on bike.

! Overview file — Le Quartier Bonaventure: un projet de reconstruction urbaine s’inspirant du génie des lieux.
Published by the Société du Havre de Montréal, March 2009.



The Corridor would harm the health of the people living nearby

According to a report® published in 2007 by the Direction de la santé publique (ASSSM), pollution by
airborne particles increases the mortality risk in Quebec. Atmospheric pollution significantly increases
the risk of death in the city.

As the number of buses circulating in the corridor and of the significant slowing down of vehicles on the
urban boulevard increases, so would the generation and concentration of polluting gases.

While we must encourage car drivers from the South Shore to use public transit instead, this should not
be at the expense of the local population, and the solution adopted should take into consideration the
health of the people living nearby, especially if one of the major objectives of the Quartier Bonaventure
project is to create 2,800 new dwellings in the neighbourhood and to encourage families to live there.

We demand that local development and the citizens’ well-being be taken into account in
transportation planning.

Public investments have to favour local development, help distribute activities in the whole area, adapt
means of transportation to the new realities of the dawning century.

We applaud the SHM for having acknowledged, through the Quartier Bonaventure project, that
autoroutes are a symbol of a dying era, that of cheap energy and unmindfulness of the ecological
consequences of economic activity. It would now be time for the political forces in Montreal to also
denounce this era of authoritarian rule by elected officials in setting public policy. We are in the age of
sustainability and local development. We demand that our leaders and elected officials listen to us and
that they take into account these new dimensions, with which the setting up of the Dalhousie Corridor is
not compatible.

You will find attached the signatures of different citizens, associations and unions which are in
agreement with this petition.

Sincerely,

Name and First Name........coouveveeiiiviviiieece e, AdAresS: e e e

> Le transport urbain, une question de santé. Annual Report for 2006 published by the Direction de la santé
publique — Agence de la santé et des services sociaux de Montréal, 2007.
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Rue Dalhousie :
l'opposition mise sur
la moblllsatlon

Hana est du méme avis.
« Les autobus pourraient
passer par le nouwvean
Bonaventure ou par

»

De son o6té, la SHM
reste de glace. « La sélectlon
de cette option a & effec-
g tudean termedelenalyse da
sept différents corridors.
Dalbousie est le phas favor-
a.blg»,anfﬂmélupréni-

logement, guand la Ville
tente d'inviter les jeunes
familles & s'y installer?

projet getalant juagu’en
2025 prévoit]a réaménage-
ment de tout le secteur de

Bonaventure, de
I'Tle-des- Seeurs fusqu'an
centre-ville,

Iﬂmlﬁlm-
slate, entre autres,  démolir
= la partie surdlevée de I'an-
= toroube Bonaventire enitre
¥ les nues Bremnan et Saint-

Jacques pour ériger une
grande artére urbaine,

m“qvl.evm'e:d'ru*qmmn ddﬁnnpunimmlrm«mm
lars das travauy di CN.

Nikon

Nikon DETAILLANT

SPECIAL —
retour a |'ecole

3

Boitier Objecii

EBruiro Marchans, directeur géndral da FAQPS ot Marie- maw. mmhnﬂahnmﬂ
mondia la de prévantion du suleids.

Montréal enregistre le plus grand
nombre de suicides au pays

JEAN-MARC GILEERT
jeanmare. glbert@ng heures.ca

De toutes les grandes ag-
dlomérations canadien nes,

aueune waffche un taux de
suieide aussi dlevd que la

cide, 183 suicides ont &td

Non seulement ce nom-
bre représente-t-1l le taux
de mortalité par suicide le
plus élevd pour les grandes
régions wurbaines au
Canada, mais il surpasse
angsl de phus de 5O % cenx
d'Cttaws, de Toromto et de
Vancouver.

dénombrés & Montréal, en  hai

2007,

avalent éé répertoriés
partout au Québec.

ex-participants de Star

Avcadémmie, a elle méme déja

terrtd de sa sudelder 417 ans,
Bruno Marchand, le di-

» Campagne de prévention

» La rue St-Paul

Pour améliorer encore plus le bilan routier
des personnas du trolsidme dge, qui a déja
grandement progressé en 2008, [AQRP
lancera, dés ot automne, & programime
&5 ans au volant. Offert dans toutes les
réglons du Québec, le projet aura pour but
de «renouveler les compétences au
volant> des 55 ans et plus. Madelaine
Michaud, présidente de PAQRP veut ainsi
prouver qu'il est possible d'améliorer ses
habitudes de conduite, peu Importe ligs.

Spécialiste des meilleurs prix
L’ensemble
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piétonnidre?
Le malre de larrondissement
Ville-Marie, Benoit Labontg, dit awvoir
constaté des rdsultats « positifs » face a
la pig¢tonnisation de la rue Saint-Paul :
un projet pllote de deux semaines qui a
iéré explord cet été, an juillet. il prifére
attendre les conclusions de [Stude
d'impact menée aupras des
commergants avant de faire des plans
pour ['an prochain. — agm

[ Royal Photo
2106 boul. Rosemont
914-2731723

1108 boul, de Maisonneuve 0.
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